1. Allcemeines:

<

Der 7Zweck: Trampfahrten hauptséchlich im Mittelmeer mit der
Pamilie oder mit meinen Freunden ohne Streben nach irgendwel -
chen Rekorden. | |
Der Typ ist der eines nordischen kleinen Berufsfahrzeuges in
Anlehnung an einen Linienriﬁ aus dem Hitte-Band "Brix-Boots-
bau'.

Die Bauweise: Ich konnte nur mit meiner eigenen Kraft und

Freizeit rechnen, weshaldb eine sehr lange Bauzeit zu erwarten
war, Aus diesem Grunde kam ein Gerippe aus Holz nicht in
Prage, Andererseits traute lch mir nicht zu diegezelchnete
Idealform mit einer Stahlauflenhaut zu erreichen. Also:
Komposit-Bauweise,

Die GroBe des Bootes war wegen des stets niederen legelstandes
in meiner Kassa und der spidter zu erwartenden Betriebs- und
Erhaltungaskosten auf 11 m grdBte Ldnge und 3,60 m groBte
Breite begrenzt,

Bel der Dimensionierung der Bauteile und Festlegung der la-
terialien und Arbeitsmethoden wurden die Bauvorschriften des
"Germanischen Lloyd" in Hamburg zu Rate gezogen., Alle Arbelis-
cinge wurden gewlssenhaft und griindlich vorbereitet. |

Die Konstruktionszeichnungen sind im Ma@stab 1:10 susgefiihrt,
es eriibrigte sich dadurch fiir mich das Eintragen der einzel-
nen Abmessungen. Detailzeichnungen meist 1:1, Im Laufe der
langen Bauzeit haben sich einige Anderungen ergeben die je-
doch unwesentlich sind,

Dbie 1-Mannwerft wurde in Villach, Gailweg 38 auf eliner zu
diesen Zweck gepachteten Wiese eingerichtet und besteht aus:
Kraftstromanschlull mit eigenemﬁﬂﬂhler, Verkstatte und lMaga-

zin in einem ehemaligen Waggon, lber der Helling ein ausrei-
chendes Flugdach, Plr den Betrieb besteht ein Vertrag, der
vom Stadtgemeindeamt Villach bewilligt ist. Werkstatte und
Bauobjekt sind gegen Brand versichert,

werkzeug: El.Bandséige, el.Balkenhobelmaschine, Mlex-~liinkel-
schleifer, el.Handbohrmaschine, kleine el.Stichsidge, Elek-
tro-~ und Autogen~Schweiflgarnituren, und das ilibliche Hand-
werkszeug fir Schlosser, Tischler, Zimmerer, Maler usw. usw.

Bauzeit: Kiellegung Oktober 1961fv0m Stapel August 1971,

also rund 10 Jahre.



F' Fiel und Gerippe:

Der Ballastkiel ist aus Beton gegossen, armiert mit 4
FEisenbahrschienen Normalyprofil, von denen die unterste
durchlaufend vom Ruderzapfenlager bis gum Vordersteven
reiclit und der Jorm gemifl kalt gebogen wurde. T'ie Schienen
sind untereinander durch Sehrauben K18 fest verbunden., Die
Scnrauben zum Verbinden von Beton; und Holzkiel sind in

den Elisenbahnschienen mit lhren Kopfen verankert, Die
ersten dreil und letzten vier stechen - hedingt durch die
Kielform =~ eingeln hintereinander, ¢ 27 mm, die ibrigen
stehen paarweise, ¢ 1845 im breiten Teil des !lolzkieles
aullerdem beiderselte am Rande noch je eine lMeihe M12.
(Kielquerschnitte siehe Bauplidne Rlatt 4a und 4b) und Poto
Kreto |

Pur den Beton wurde auf Anraten der Zementwerke Knoch in
Klagenfurt Eisenportlendzement verwendet, Schotter aus
Hermagor, Verdiechter und Vergliter von der Fe.S5ika.

Der auf dem Betonkiel aufliegende Holzkiel nlt der Sponung
besteht aus 10 ¢m dicken durechlaufenden lirchenbalken, die
miteinander verleimt und von einer Selite zur andern 12 x
verschraubt sind.

Der gewachsene Vorderateven aus dem Holz der Eiche (150 x
300 mm) ist mit einer krHéftigen Laschung mit dem Kiel vere
bunden (siehe Blatt 3).

Der Hintersteven besteht (in Abweichung von der Baugelchnung)
nicht aus Holz, sondern mus i*e~lech 6 mm als Steg und damit
verschwelften 60/60/6 wWinkelprofilen als ®lanschen (siehe

" Foto lir, 2 und 5).

Die beiden Schottwdnde bel den Spanﬁen 14 und 24 becatehen
aus Fe-~HRleech 4 mm, verstelft mit je 4 Versteifungen Vinkel-
profil %0/50/% im Abstand von 700 mm. Die vordere Sechottwand
hat einen Durchgang nach Art der Luftsechutztiiren (Poto Nr.3),
der die Iajute mit der Back verbindet., Nle achtere Schott-
wand besitzt im unteren Teil ein abgedichtetea luck, das
notfalls den Zugang zum Kettenkasten des dahinter befinde
lichen Motors ermiglicht ohne diesen susbauen zu milssen,
Dieses Luck trégt auch dle lagerung filr die Kurbel zum

eﬂ@ntuellen llandstarten.(siehe Foto 4 und 5), -
‘\/M 2CL Mﬂﬁp KTifne eni *"‘“—3“?&"‘*"—
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Die Spanten: Winkelprofil 60/60/6 mit den Bodenwrangen,
Balkwegern und Kimmstringern verschweiflt, stehen nicht
senkrecht zur Kiellinie sondern senkrecht zur AuBenhaut,

was die Schmliege vereinfacht und die Pestigkeit nicht be-
eintrachtigt. Der "Germanische Lloyd" hatte auf meine diea-
beziigliche Vorsprache dazu keinen Rinwand.

Balkweger: Durchlaufend, 'ormalprofil U8, Kimmstringer L 50/
50/5, Decksbalken bei allen Luckendffnungen und fallweise
zwischen mehreren leichten Deckbalken aus Profil I8, die
ubrigen aus L 60/60/6. Decksbalken und Spanten sind auBer-
dem mit 5 mm Knotenblechen verbunden. Verbindungen siehe
Blatt 5 und Foto Nr,.6.

Die Bodenwrangen: 6 mm Wiffelblech mit Erleichterungsldchern
(Foto Nr.4) mit Bodenwinkeln 70/70/7.

Die Schwelfungen wurden von einem BerufsschweiBer mit Schwei G-
generator ausgeflihrt. Elektroden Bshler Fox MSU.

y¢ Dle AuBlenhaut:

Das Eichenholz fiir die AuBenhﬁutplanken stammt aus Ost-
stelermark und wurde in Radkersburg zu Brettern geschnitten.
Es lagerte luftig und schattig in der Werft 4 Jahre lang,
Dicke der Planken 35 mm, Breite ¢ 90 mm, nach den Enden zu
entsprechend verjingt (Poto Nr.7),

igoliert gegen die Spanten mit Wetro-Flexit der Fa.Geissler
und Pehr, B T

Vergchraubt mit jedem Spant mit zwel feuerverzinkten TOor-
bandschrauben N8, Schraubenkopfldcher verkittet mit dem
linzer ZKomponenten-PE-Kitt., Zwischen zwel benachbarten
Laschungen liegt stets mindestens eine Planke,

Kalfatert mit geteerten Hanfschniiren, Restfuge verkittet mit
dem dauerelastischen Falesit-Kunststoff der Pa.,Avenarius.
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Das Deck:

Die geraden Decksplanken aus Lirchenholz 30 x 80 mm und
die Leibhdlzer aus BEiche von der gleichen Stédrke sind auf
die gleliche Art und Weise wie die AuBenplanken mit den
Decksplanken verschraubt und isollert; Kalfatert mit ge~
teertem Hanf und vergossen mit der dauerelastischen XKal-
fatermanse PK, ‘much von der Fa.Avenarius,

5, Aufbauten und Kockpit:

Vorderes Luck, Kajlitaufbau und Motorluck sind aus 2,5 mm
Fe=Blech geschweiBt und aufBien mit Pundopal-Kunststoffplat-
ten 1,5 mm verkleidet (z.B. Foto Nr.8), innen mit Schaun-
stoff isoliert und mit 12 mm LaArchenholzlatten vertdfelt.
AuBer dem Kajliteingang kinnen auch die lLuckendeckel des
Motorraumes und dér Back sowohl von innen als auch von
auflen geschlossen und gedffnet werden, v - za0 isg.

Die belden Deckel des Motorraumes haben ihren Drehpunkt
nicht am Pdrstbalken, sondern an der AuBenkante, sodaf

sle gebffnet gleichzeitig als Schutzgellinder dienen.
Pernster und Bullaugen sind mit 6 mm Plexiglas verglast

und fest verschraubt, sie kdnnen nicht geoffnet werden,
zur besseren Liiftung dienen 4 (wie die Fenster verglasten)
Oberlichten-Klappen, l.W. 280 x 200 mm und lassen sich
dhnlich wie in Omnibussen bedlernen. L.W. der Penster 320 x
220 mm. _

Das Kockplt ist ebenfalls aus 2,5 Fe~-Blech geschweiBt und
mit Fundopal ausgekleidet. Es _hat zwei gekreuzte Li€nz-—
rohre mit 50 mm 1.,W., und an der Vorderwand das mit einem
dichten Deckel verschlieBbare Armaturenbrettjzum Starten
des lotors. Rechts neben dem Ruderbock befinden sieh die
Handgriffe flir Gangschaltung und Brennstoffregullerung,
sowle der Hebefe?ur dle J&frzpumpe des lMotorraumes. Der
Boden ist mit elner hiélzernen Griting ausgelegt.

49v7ﬂm:¢uu¢ 1#;3u~ﬁhﬂﬁ&#‘hplﬁﬁeh:ﬁhﬂhﬁufﬂﬁ““#@h##;ﬁ&hfL.
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O Konservierung:

Das gesamte Gerippe ist mit dem Rostschutzmittel Camrex
aus England beschichtet, das nie hart wird. Es wurde deshaldb
dort wo es zugldnglich ist verkleidet. Die iibrigen Fe-Teile
wie Rahmen der Bullaugen, Reelingsstiitzen, lastbeschlige
usw, sind zum Grofiteil feuerverzinkt und mit Zinkehromat-
farbe der Fa,.Helmsmany aus Hull in England gestrichen.
AuBenhaut-und Decksplanken sind innen mehrfach mit Xylamon
behandelt ebenso die Bretter des FuBSbodens, alle Futterw
holzer u.dgl. |

Die AuBlenhaut und alle unverzinkten Efﬁ'wailefsind mit
dew entsprechenden Helmsmany Schiffsfarben (Folyurethan-
Grundlage) gestrichen., Der Betonkiel ist mit Inertol der
Fa.Avcnarius in 5 Anstrichen beschichtet. Der Unterwasser-
tell der AuBenhaut erhdlt auBerdem noch zwei Anstrichs
Grarhitfarbe mit Kupfer, ebenfalls Fa.Helmsmany, England.

T+ Mctoranlage:

Der Raum flr den Motor ist durch eine dichte und schall=-
isolierte Schottwand aus 4 mm Pe-~-Blech vom iibrigen Schiffe-
raum getrennt und nur durch das Luck zugdnglieh,

Der Motufﬁlst ein Zweitakt-Diesel Fa,Hatz in Ruhstorf
Bayern, neu, jedoch Baujalh 43, 1300 UrM {(Poto 9), mit
Zelse~Tendegetrie ntersetzt auf 720 UpM, Seewasser-
nKkpfropfen im Kilhlwassersystem,

Propeller: Zeise-Altona, 3-fliigelig, @ Sfo mm, H 50,1,
H:D 0,88, proj.ri. 985cm2, Tellen & 40 mm, im Stevenrohr
45 mm @, Stevenrohrlinge 800 mm zwischen den Flenschen;
der Maschinensatz ist zusammengebsut von der Fa.BRauacher,
Hamburg.,

. Al aAF
12 Volt Lichtmaschine und limkS8laufender Starter, Batterie

12 V;ﬁz;ﬁh. —~

gchutz dure

Der Brennstofftank ist f€ 8¢l eingebaut und fasgt 100 1, éwﬁm

Brennstoffleitung k
terer Brennstof.

n Kanistern.

Die Auspuffleitung aus rostfreiem Stahl ist mit Asbestschnur
vollsténdig umwickelt und mit Alu-Blech verkleidet; sie miindet

;61 M"é-( M < ¢ ’5' p“‘/"ﬂf
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von auflen abgesperrt werden. Vei- Je pe €



im Heck knapp unter dem Schandeckel, der Originslschall-

dampfer liegt innen,
Dexr Motor wird elektr. gestartet.ﬁ)ie Welle der Handkurbel f-:;m

ist durchdie Schotiwand hindurchgefiihrt, soda Handstart ;..

im Notfall von der Kajlite aus mdglich bleibt.(Poto Fr, 4{)’“”{‘“‘
Alle Gestédnge und sonstigen Leitungen liegen unterflur '*f%?
godaB sie nicht im Wege sind und niemanden gefdhrden (Poto
Nr.10).

Die Bedienungsgriffe zum Vewgiiikerr—und Starten, Gangwechsel

(vor - leer - zuriick) und Brennstdéffregulierung befinden

sich im Kockplt. Bei—evtl—Handetart-—kann-die Rrennstoff-
2ls eines Seilzuses : a:-*Kajtt&*aﬁﬁ~gﬁdzﬂ&-

Der Motorraum ist sehr gerdumig,é sodafBl die M&schinenanlage'
zur Pflege und Reparatur iiberall gut zugdnglich 1st,

. Das Ruder:

Blatt 5 mm aus rostfreiem Stahl mit 4 Rippen beiderseits
verstdrkt, Flédche 1,02 m2, Schaft £ 45 mm (Foto 11), das
Spurlager ebenfalls aus AS-Stahl stitet sich auf das Ende
der durchlaufenden Eisenbahnschiene im BRallastkiel, Zap-'
fen- und Halslagerbilichsen des Ruderschaftes aus Kunst-
stoff,

Der Antrieb erfolgt vom Ruderrad iiber den Winkeltriebd
eines Opelgetriebes auf das Zahnrad des Ruderschaftes,
Ubersetzungsverhdltnis 1:17. Durch Ausriicken des den
richtigen Drehsinn ergebenden Zwischenrades kann der £8anze
Radantrieb abgeschaltet und mit Hilfe einer sufsteckbaren
Reservepinne gesteuert werden (Foto 12).



'9. Ankergeschirr:
;2,Stackﬁnker, aus Eisenbahnschienen geschmiedet, Gewichte

'_’24,/35 und 48 kg
1 Kette 9 mm, Nicroman Type I-RR, 70 m, von der Fa,Pengg-
Walenta Hansenhutte Steiermar@,lt. Werksattest Priiflast
5000 kgg 1 Kette 13 mm, Normalstahl, 30 m, ohne Verkge
atteat,
Die Ankerwinde steht mit der Kurbel in Stehhihe unmittel-
bar vor dem Fockmast und hat zwel G#nge, Sperrklinken und
eine Seiltrommel,
Kettenfiihrung: Uber in Kunststoffbiichsen gelagerten Stahl-
rollen beiderseits des Vorderstevens zur Nufl der Ankerwinde
und durch Kunststoffrohre, die 46 cm {iber Deck ragen,
hinunter in die beiden vB8llig abgedichteten Kettenkisten
aus Stahlbleech in der Back. Die Kettenkdsten haben je
eine fest verschraubbare {ffnung an der Seite zum Reinigen.
Die Anker werden nach Gebrguch an Deck genommen wozu ein
kleiner versetzbarer Handkran notwendig ist.

10. Lenzeinrichtungen:

Jeder der drei Riéume ist gesondert mittels einer gewdhne
lichen Handflligelpumpe zu lenzen, Die Handhebel liegen alle‘W“*“y
Maueen(ﬁ.uﬁerdam ist eine von einem Benzinmotor angetriebe=

hﬁ—l-_“ e e p——

ne Pumpe vorgeseheng Das Kockpit ist selbstlenzend.

11. Tackelage (siehe beiliegende Skizze):

Die "Muntere Lady" ist ales Ketach getackelt. Masten und
Bdaume aus PFichtenholaz.

Die Segel aus englischem Dacron 270 g/m2 wurden in der
Segelmacherei Farovell in Nonfalcone angefertigt. '
Stehendes Gut: Verzinkte Stahlseile @ 12 fiir Wanten,
Fockstagg und Vasserstayg, g 10 fiir des Kliiverstagg,

# 8 bzw. 6 fiir Dirken und Backstagge und Toppwanten,
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Fir das laufende Gut sind(Eeilweise lianf= und brahtsgilq)
#ews Kunstfaserseile vorgesehen,

Der Fockmaagniat durchs Deck vor dem Kajlitenhaus hindureh-
gefiihrt. Sein PFufl trdgt ein Gleltstiick, das mittels Spindeln
in einer Pfanne in Linga-~ und Querrichtung verschiebbar ist,
Der Besanmast ist auf Deck mit einer auf zwel Decksbalken
ruhenden Grundplatte aufgestellt, wobei die Grundplatte nach
unten gegen den Kiel noch mit einer Stahlsiule im Motorraum
abgestiitzt wird, |

Alle Riisten sind in den Balkwegern verankert,

Der Blitzschutz fihrt vom stehenden Gut ilber das Schiffs-

gerippe and die Grundschiene ins VWasser,

12, Trinkwasser:

Unter dem KajiitfuBhoden zwischen den Bedenwrangen sind
6 Trinkwasserbehidlter eingebettet, Material: Verzinktes
Fe-Blech, innen mit Zement ausgestrichen, auBen mit Helms-
nanf.Farben gestrichen, Jeder Beh&lter hat einen grofen
verschraubten Deckel zum Relnligen und je elnen Anschlufi-
stutzen filir die Entliiftung, Die 6 RehHdlter sind eingzeln

- abaperrbar und nur iiber die Fill- bzw, Entnahmeeinrichtung
(Handsaugpumpe) miteinander verbunden, Inhalt je Beh#dlter
ca. 40 1. Alle Beh#lter sind am Schiffsk®rper gegen Jjede
Bewegung festgeklammert.

13, Inneneinrichtung:

Es 8ind 4 feste Schlafkojen (je 2 in Kajlite und Back) vor-
handen. Die Verbindungstiir zwischen Kajiite und Back durch
die vordere Schottwand ist nach Art der Luftachutgtiiren

im Notfall zu verschlieBen, In der Kajiite normale Stehhthe,
in der Back nur unter dem Lut¢kendeckel. Fullboden, Seitene
wdnde der Kojen und Deckenverkleidung haben ausglebige
Luftlbcher, Die stdhlernen Flléchen des Kajiitendaches und
Aufbvaues sind innen mit einer 20 mm Schaumstoffschichte
isoliert und mit 12 mm ILatten sus dem Holz der Ladrche
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. vertdfelt. W"":A""(""

Die Pantry erhdlt einen seitHicheehwinpenden-Petroleum—
kosher:; sie liect in der Schiffsmitte., Das Abwaschbecken
wird einfach iber Bord entleert, |

Der Waschraum liegt ebenfalls in Schiffemitte auf der
anderen Seite desz lNlederganges und ist mit einem Famps st —
klosett und einem kleinen Waschbecken, das iber Bord zu
entleeren ist, ausgeriistet, |

Die Juftung: Fe sind keine windhuzen vorgesehen; durch

of fenhalten der vorhandenen Mdglichkeiten kann Jedoch einse
suareichende Tuftbewegung in allen RHumen erfolgen; im
Notorraum von der Liiftungsklappe unter dem Sitz des Steuer-
mannes zum Luck und durch die vergitterten Schlitze entlang
der Seitenwdnde in dile Bilgg; In der Kajlite und in der Baock
vom Eingang und den Oberlichtenklappen durch die Liftungs-
gchlitze im FuBboden, in den Vinden der KojenkHdsten und

den Seitenwandverschalungen, |

Filr eine evtl. Heizung ist ein asbestisolierter Platez an
der vorderen Stirnseite in der Kajlite vorgesehen, an dem
ein gewthnlicher Kohlen- oder Petroleumofen aufgestellt
werden kann, Ofenrahrdurchfuhrung durchs Kajiiltendach mit
Isoliermantel und aufsteckbarem Schormnstein.

zur Beleuchtung sind dom—Rat 26 R1lamper |
80060 -hit e ndon—eind- normale Schiffsleuchten vorhandan,
die von der Batterie mit 12 V-Strom gespeist werden,

14, Der Transport:

Der Transport zur Kiiste wird von der Elsenbahn durchgefiihrt
werden. Zu diesem Zwecke wird der langtriigerrahmen des '
Waggons, der zur Zeit noch als Werkstidttie dient, als Trans-
portrahmen unter das Schiff geschoben, mit Sattelhllsern
fiir den Schiffabamhveraehen und mit dem Rumpf zu einer Ein-
heit verbunden . Die Raiaa zeht von der Helling nit dem
5BB-StraBenroller zum Bahnhof, von dort mit einem Tieflade-
wagen als nSendung mit LademaBiiberschreitung" ilber Jugos-

lawlen ans lieexr.
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1%, Zum AbschluB ist zu sagen, daB das iiberraschend grofe
Entgegenkommen, das ich von allen Seiten erfahren habe,
waesentlich zum Gelingen des Baues und zur Stdrkung melnes
Rilckgrates beigetragen hat und daB dle aufgeiretenen

mannigfachen Schwierigkeiten zum Grofiteil auf die of t-
mals wohl reght primitiven Hilfsmittel zuriickzufiihren

waren,

v 7@ émfm/&



